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1. ALLGEMEINES

1.1 Notwendigkeit der MaBnahme, Verkehrswege, ortliche Randbedingungen

Die vorliegende Planung hat die Beseitigung des Bahniiberganges Wp 90 in km 63,347 der Strecke 3280
Homburg (Saar) - Ludwigshafen (Rhein) zum Gegenstand.

Derzeit kreuzt die GemeindestraBe ,Weillenbachstralle” in Weidenthal die Bahnstrecke Homburg
(Saar) - Ludwigshafen (Rhein) niveaugleich. Der Bahniibergang ist technisch gesichert.

Bei der Bahnstrecke handelt es sich um eine zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn. Sie stellt eine di-
rekte Verbindung zwischen Mannheim Hbf und Saarbriicken Hbf dar und ist die wichtigste durch die
Pfalz fihrende Bahnstrecke. Sie dient sowohl dem Personen- als auch dem Giiterverkehr und fungiert
als internationale Ost-West-Verbindung (POS = Paris — Ostfrankreich — Stiddeutschland); sie zeichnet
sich daher durch eine hohe Zugbelegung aus. Hierdurch kommt es taglich zu langen BU-SchlieRzeiten.

Die WeilRenbachstraRe verbindet den nordwestlich der Bahnstrecke gelegenen Ortskern der Gemeinde
mit einem siidwestlich der Bahnstrecke liegenden Ortsteil mit ca. 500 Einwohnern und typisch dorfli-
cher Pragung. Es handelt sich um die einzige StraBenverbindung mit ErschlieBungsfunktion der anste-
henden Wohnbebauung und in der Aufnahme und Abwicklung des land- und forstwirtschaftlichen Ver-
kehrs. Die StraRenverkehrscharakteristik wird gepragt durch normalen Ziel- und Quellverkehr mit Spit-
zen im morgendlichen und abendlichen Berufsverkehr.

Mit dem Auflassen des Bahniiberganges wird einen Sicherheitsgewinn im Sinne des EKrG erreicht; das
bestehende Gefahrenpotential einer niveaugleichen Kreuzung sowohl fiir den Zug- als auch fiir den
Fahrzeug- und FulRgangerverkehr wird beseitigt.

Durch den Neubau einer Stralleniiberflihrung als ErsatzmaBnahme wird eine niveaufreie Querungs-
moglichkeit fiir den Fahrzeug- und FuBgangerverkehr geschaffen werden.

1.2 Lastannahmen

Fir die Berechnung, Bemessung und Konstruktion des Briickenbauwerkes sind folgende EN-Normen
maRgebend:

- DINEN 1991-2
- DINEN1992-1
- DINEN 1992-2
- DINEN 1994-2
- DINEN1997-1
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1.3 Bauwerksgestaltung

Die StraReniiberfiihrung ist als 6-Feld-Bauwerk mit zwei aufeinanderfolgenden 3-feldrigen Uberbauten
konzipiert.

Uberbauten
- Stahlverbundiiberbau

Der erste Uberbau erstreckt sich von Achse 0 bis Achse 3 und wird in Stahlverbundbauweise herge-
stellt. Der Querschnitt setzt sich aus zwei geschweiflten Stahlhohlkdsten mit Stahlbeton-
Fahrbahnplatte zusammen. Bedingt durch die Trassenfiihrung (Lage des Bauwerkes im Bogen der ortli-
chen Zwangspunkte fir die Stellung der Briickenunterbauten, ergeben sich fiir die Deckbriicke Einzel-

stitzweiten von rd. 24 m in den Endfeldern und rd. 28 m im mittleren Feld (Gleisbereich).

Der Uberbau ist als zweistegiger Stahlverbund-Durchlauftridger mit einer Bauhéhe von 1,73 m konzi-

piert. Das statische System ist ein 3-feldriger Durchlauftrager.
- Spannbetoniiberbau

Der zweite Uberbau erstreckt sich von Achse 4 bis Achse 50 und wird in Spannbetonbauweise herge-
stellt. Der Querschnitt ist ein einstegiger Plattenbalken.

Bedingt durch die Trassenfiihrung (Lage des Bauwerkes im Bogen der értlichen Zwangspunkte flr die
Stellung der Briickenunterbauten) ergeben sich Einzelstiitzweiten von rd. 19.4 m bzw. 20 m in den End-
felder und rd. 22 m im mittleren Durchlauftrager.

Unterbauten

Die Widerlager (Achse 0 und 50) werden als kastenformige Stahlbeton-Widerlager mit parallelen Fli-

gelwanden ausgebildet. Wartungsgange in den Widerlagern sind nicht erforderlich.

Als Zwischenunterstiitzungen fiir die Uberbauten dienen Einzelpfeiler aus Stahlbeton, die rechtwinklig

zur StralRenachse angeordnet werden.

Die Fundamente, Wande und Pfeiler werden aus wasserundurchldssigem Stahlbeton hergestellt. Als
Betonstahl wird B500B verwendet.

Zur Herstellung der Unterbauten Baugrubenverbauten in Form einer Spundwand erforderlich. Fir die
Baugruben zur Herstellung der Pfeiler in Achse 3 bis 6 und das Widerlager in Achse 50 miissen diese

wasserdicht ausgefiihrt werden.

Griindung

Das Widerlager in Achse 0 und die Pfeiler in Achse 1 bis 4 werden mit einer Tiefgriindung auf Bohrpfah-
len DN 1200 bis in den tragfahigen Baugrund ausgefiihrt. Die Pfeiler in Achse 5 bis 6 und das Widerla-

ger in Achse 50 werden flachgegriindet.
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2. BODENVERHALTNISSE, GRUNDUNG

2.1 Bodenverhaltnisse

Um die Bodenverhiltnisse festzustellen wurde ein Baugrund- und Griindungsgutachten von IBES Bau-
grundinstitut GmbH am 12.07.2016 erstellt.

Die angetroffenen Béden kdnnen hinsichtlich ihrer Entstehung und ihres bodenmechanischen Verhal-
tens in die folgenden Schichten bzw. Schichtkomplexe zusammengefasst werden.

- Auffillungen
- Deckschichten
- Sande / Kiese

- Festgestein (Buntsandstein)

Auffiillungen wurden im Baufeld bis maximal 3,5 m Tiefe aufgeschlossen. Sie sind, teils Gberdeckt von
einer geringmachtigen Oberbodenauflage, liberwiegend sandig / kiesig gepragt, wobei der Kiesanteil
vornehmlich aus Sandsteinbruch besteht und weisen unterschiedliche Feinkorngehalte auf. Lokal sind
den Boden Steine eingelagert bzw. weisen die Auffiillungen anthropogene Bestandteile in Form von
Schlacke-, Ziegel und Keramikresten auf. Nur sehr untergeordnet wurden organische Substanzen fest-
gestellt.

Im Bereich von Verkehrsflachen besteht die Oberflachenbefestigung als oberster Teil der Auffiillung
aus ca. 8 cm dicken Verbundsteinen (Gehwegbereich bei BK 5 / BS 10) bzw. einer 5 cm dicken Schwarz-
decke (Zufahrtsbereich bei BK 3).

GemaR der bodenmechanischen Ansprache und den Ergebnissen der orientierenden Laboruntersu-
chungen handelt es sich bei den Auffiillungen Gberwiegend um Bdden der Bodengruppen [SI], [SE],
[SU], [SU/SU*], [SU*], [GI] sowie [GU].

Unterlagert werden die aufgefiillten Boden im Bereich BK 6 / BK 7 von Deckschichten, die in Form
leichtplastisch ausgepragter, teils stark sandhaltiger Schluffe weich bis steifer, steifer, steif bis halbfest
sowie halbfester Konsistenz bis in die Tiefen von ca. 3,4 m (BK7) bzw. 8,0 m (BK6) aufgeschlossen wur-
den. Im tbrigen Baufeld konnte dieser Schichtkomplex nicht erbohrt werden. Es ist anzunehmen, dass
die Decklehmschicht hier geringer war bzw. abgetragen wurde und / oder teils durch Auffillungsmate-

rial ersetzt wurde.

GemaR der bodenmechanischen Ansprache und dem Ergebnis der orientierenden Laboruntersuchung

handelt es sich bei den Schluffen um Boden der Bodengruppe TL bzw. TL/SU*.

Unterhalb der Deckschichten folgen kieshaltige Sande und sandige Kiese vornehmlich rotbrauner Far-
bung, die unterschiedliche Feinkorngehalte aufweisen und mit den gewerblichen Bohrungen bis in
Tiefen zwischen ca. 8,0 und 15,5 m, mit den Kleinbohrungen bis zum Bohrende (ca. 2,1 m bis 4,5 m

unter GOK) aufgeschlossen wurden. Lokal weisen die Kiese einen nennenswerten Anteil an Steinen auf.
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GemaR der bodenmechanischen Ansprache und den Ergebnissen der orientierenden Laboruntersu-
chungen handelt es sich bei den Sanden und Kiesen um Bodden der Bodengruppe SI, SU, SU/SU*, SU¥*,
Gl und GU sowie GX bzw. GI/GX bei entsprechend hohem Anteil an Steinen.

In 0. g. Tiefenbereichen erfolgt der Ubergang in das Festgestein, welches den Formationen des Bunt-
sandsteins zuzuordnen ist und generell einen Baugrund hoher Tragfahigkeit darstellt. Mit den ausge-
flihrten Kleinbohrungen kann das Festgestein allerdings nicht direkt aufgeschlossen werden. Hier ist,
auch unter Einbeziehung der geologischen und topographischen Verhaltnisse, anzunehmen, dass der
Bohrabbruch aufgrund massiver Bohrhindernisse in Tiefen zwischen ca. 2,1 m und 4,5 m den Ubergang
in den Buntsandstein darstellt.

Im unmittelbaren Ubergangsbereich ist das Festgestein bindig geprigt (Sandsteinersatz) und weist
weitgehend Lockergesteinseigenschaften auf. Dieser Schichtkomplex wurde in Machtigkeiten zwischen
ca. 0,6 m und 2,8 m aufgeschlossen, die Konsistenz der Béden wurde als halbfest angesprochen. Da-
runter ist der Verwitterungsgrad des Sandsteines als stark bzw. maRig entfestigt zu bezeichnen. Mit
zunehmender Bohrtiefe nimmt die Festigkeit zu bzw. der Verwitterungsgrad ab. Der Sandstein ist als
entfestigt bis angewittert, ab Tiefen zwischen ca. 195,4 mNN und 197,2 mNN als angewittert zu be-

zeichnen.

Unter Zugrundelegung der Erkundungsergebnisse ist zwischen ca. Bau-km 0+316 und 0+145 von einem
in etwa horizontalen Verlauf des Festgesteinshorizontes auszugehen, der dann nach Stidwesten hin

deutlich ansteigt.

2.2 Grundwasser, Wasserhaltung

Zum Zeitpunkt der Aufschlussarbeiten wurde im Rahmen der gewerblichen Bohrungen sowie der
Kleinbohrung BS 8 in Tiefen zwischen ca. 0,65 m (BK 4) und 6,15 m (BK 7), entsprechend ca. 208,1 mNN
bis 210,8 mNN, Grundwasser eingespiegelt. Auf der Slidseite kann dabei, entsprechend dem Gelédnde-

verlauf (Hangneigung) von einer geneigten GW-Oberflache ausgegangen werden.

Flr den Bauzustand kann ein Bemessungswasserstand von BHWg,, = 209,3 mNN fir das Baufeld nord-
lich bzw. nordwestlich (Bereich BS 9 — BS 11, BK 5 — BK 7) ein Bemessungswasserstand von BHW3,, =
211,0 mNN angesetzt werden. Es muss angenommen werden, dass der GW-Stand unmittelbar mit dem
Wasserstand im FlieBgewasser korrespondiert. Da der Wasserspiegel im Gewasser innerhalb relativ
kurzer Zeitraume stark schwanken kann und auch in Gblicherweise trockenen Monaten grofRere Hoch-
wasserereignisse auftreten kdnnen, sind hier relativ kurzfristig hohere Wasserstande moglich. Um
rechtzeitig auf einen kritischen Anstieg des Wasserspiegels reagieren zu kénnen, sind wahrend der

Bauzeit die Wasserstande fiir den Hochspeyerbach regelmaRig zu kontrollieren.

Flr den Endzustand erscheint es sinnvoll, sich an dem ,HQ 100 Hochspeyerbach” zu orientieren. Flr
die Planung wird ein Bemessungswasserstand (fir den Endzustand) von BHW¢,q = 210,5 mNN (Bereich
N /NW) bzw. BHW¢,q = 212,0 mNN (Bereich S/ SW) angesetzt.

Grundsatzlich ist anzunehmen, dass Stiitze in Achse 3/4 im, die Stiitzen in Achse 2 bis Achse 5 am Ran-

de des Hochwasserbettes des Hochspeyerbachs liegen.
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Zur Feststellung/Untersuchung des Wassers auf Betonaggressivitat wurde aus den Bohrungen BK 4 und

BK 6 jeweils eine Wasserprobe entnommen. Die Untersuchungen haben ergeben, dass das Wasser aus

beiden Bereichen gemaR DIN 4030 als nicht betonangreifend einzustufen sind.

Die Durchlassigkeiten des Baugrundes sind in folgender Tabelle dargestellt.

Tabelle 1:

Durchldssigkeiten des Baugrundes

Bodengruppe nach DIN 18196 Durchlﬁssilg:]:(;i]tsbeiwert Durché?:s:gl;gg nach
Sl, SE, GI, (GX) 1x10* bis 1 x 102 stark durchlassig
suU, GU 1x 10%bis 1 x 10 durchlassig
SuU* 1x 10®bis 1 x 10°° schwach durchldssig
TL, ™™ <1x107 (sehr) schwach durchlassig

Die erdstatischen Nachweise sind grundsatzlich mit den charakteristischen Werten zu fiihren. Diese

sind in Tabelle 2 aufgefihrt.

Tabelle 2: charakteristische BodenkenngréfSen
Lagerungs- | Wichte, - ) = Steife-
Schicht- TR Bodengruppe |dichte / Konsis-erdfeucht Rﬂ?:;js K"'L:!S'D" modul
komplex n. DIN 18196 |tenz / Verwitte-| y (y") R [I(N.l'rlfnﬁ] E:x
rungsgrad | (kim?) | ®% T [MN/m2)
Sand, teils schiuff- /
kieshaltig, teils [S1, [SE] [SU] 19 (10) 30 - 20-30
steinhaltig
Auffiillungen | Sand, schluffhaltig, i. M. locker
teils kieshaltig [SU7] 20(10) | 30 - 15-20
Kies, sandhaltig,
teils schiufhattg | O [GU] 2001 | 30 - 3040
Schiuff, sand- / (weich-)steif 20 (10) 27,5 5 45
Deckschichten | tonhaltig, teils kies- | TL, TL/'SU*
haltig halbfest 21 (11) 27,5 8-12 10
Sand, kieshaltig, mitteldicht 20(11) 325 - 40
teils schiuff- / stein- Sl sU -
haltig dicht 21 (12) 35 - 80
Sand, schiuffhaltig, su* mitteldicht 20 (10) 30 - 30
teils kieshaltig dicht 21 (11) a0 2 50
Sande / Kiese | Kies, sandhaltig, locker 20(11) 30 - 40
teils schiuff- / stein-
haltig Gl, GU mitteldicht 21(12) 325 - 60
Sand/ Kies,
schiuffhaltig dicht 22(13) 373 - 100
Kies / Steine, GX, GIGX mddicht | 19(11) | 37.5 . 80
sandhaltig
Sandstein TM (VZ) ibfest 20 (10) 25 12-15 20
zersetzt
Festgestein SU, 5T (VZ) 21(11) 30 5 40
(Buntsand- v—
stein andstein ' . >
) entfestigt (VE) entfestigt 22 (12) 35 10-30 > 100
Sandstein . ) -
angewtert (VA) angewittert | 24 (14) 40 > 50 > 150
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Die zuvor beschriebenen Schichtkomplexe lassen sich hinsichtlich ihrer Bodengruppe, Bodenklasse,

Frostempfindlichkeit und Verdichtbarkeit gemaR Tabelle 3 klassifizieren.

Tabelle 3:  Klassifizierung des Baugrundes
Schichtkomplex B;:eraﬂ;;‘g'ff ichkeitsiasse n. | Keitskiasse n.
ZTVE-StB 09 | ZTVE-Komment.
[S1]. [SE]: [SU] F1: F2 Vi
Auffiillungen [SU*] F3 V2
[GI]: [GU] F1-F2 V1
Deckschichten TL, TLSU* F3 V3
51, GI; sU, GU F1,F2 V12
Sande / Kiese =10 F3 V2
GX, GIGX F1 V12
™ (V) F3 (V3)
Festgestein SU”, ST™ (V2) 3 (v2)
(Buntsandstein) (VE) ] _
(VA) i .

Fir Hinterfullungen, Arbeitsraumverfillungen, Gelandeaufflllungen, Bodenaustausch o. &. ist ein ge-

eignetes Bodenmaterial zu verwenden. Ein evtl. einzubauender Ersatzboden hat die Kriterien der Tabel-

le 4 zu erfullen.

Tabelle 4:

Anforderungen an den Ersatzboden

Bodengruppe nach DIN 18196

Nicht bindige bis schwach bindige, grob- und gemischtkornige
Boden GW, Gl, GE, 5W, 5l, SE, GU, 5U

Schlammkernanteil (d < 0.063 mm)

<10 (15) M. %

Ungleichformigkeitszahl U

U = 3 fir Der = 98 % bzw. U = 7 flr Der = 100%

Steinanteil (d = 63 mm) Z10M. %
Groftkorndurchmesser dmas <100 mm, in Abhangigkeit von der Schichtdicke
Gluhverlust Vg Z3IM %
Proctordichte prr = 1800 kg/m?
Einbau und Verdichtung lagenweise
Schiitthdhe je nach Verdichtungsgerat 20 - 40 cm
Wichte erdfeucht y 18 — 21 kN/m?
Scherwinkel g = 35°
Kohdsion cx’ 0 kN/m?

Wiederverwertbarkeit der Aushubmassen (aus geotechnischer Sicht)

Die feinkornfreien bzw. schwach schluffigen Auffillungen und gewachsenen Sande / Kiese (SI, SE, SU,

Gl, GU, (GI/GX, GX)) entsprechen generell den Anforderungen der Tabelle 4, eine hinreichende Durch-
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mischung der Aushubbdden vorausgesetzt. Steine / (Blocke) erfordern eine entsprechende Aufberei-

tung (Aussortieren / Brechen).

2.3 Griindung

Das Widerlager in Achse 0 und die Pfeiler in Achse 1 bis Achse 4 werden mittels Bohrpfahle (DN 1200)
tiefgegriindet. Die Pfeiler in Achse 5 bis Achse 6 und das Widerlager in Achse 50 inklusive dem Trog-

bauwerk werden flachgegriindet.

Die Griindungsmoglichkeiten sind fir die einzelnen Achsen in folgender Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 5:  Griindungsmdglichkeiten
Griindungssohle Aoz =
Bauwerksbereich / Bauteil NI? 1) griindung | griindung Bemerkung
Lot maglich | erforderlich

Austausch der Schiuffboden

Stiitzwand Bau-km 0+089 — 0+114 |~ 216,20 bis 21850 | (ja) zuischien 2. Baukm 0+100

ca. 2145 mNN

Widerlager Achse 0" ~ 215,00 (ja) Austausch der Schiufibaden
Flachgriindung aufgrund der

Pfeiler ,Achsa 1° ~ 213,00 ja eir?eschrénkt tragfahigen

chluffe nicht méglich

Pfeiler Achse 2* ~212,00 (ja) Ausm”53h2d1‘3r g"ﬁnﬁ,ﬁ‘l‘:'\]“”g bis
Flachgriindung aufgrund der

Pleiler Achse 3/4° ~ 20750 ja  [fusepraglen Lockerzone zw.

203,2 mNN nicht méglich

Pfeiller Achse 5° ~ 208,00 |a

Pfeiler Achse 6% ~ 208,00 |a

Widerlager ,Achse 50° ~ 208,00 |a

Stiutzwand Bau-km 0+280 - 0+316 |~ 208,00 bis 209,00 a

Bohrpfahlgriindung

Fir Bohrprofile kdnnen in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten charakteristischen Werte fiir die
Mantelreibung g, sowie den Pfahlspitzendruck g, zur Konstruktion der Widerstandssetzungslinie
bzw. zur Ermittlung des Grenzwiderstandes der Tragfahigkeit bei nicht vorliegender Pfahlprobebelas-
tung angesetzt werden. Die Einbindetiefe in den ausreichend tragfdhigen Baugrund muss mindestens
2,5 m betragen bzw. 0,5 m bei Einbindung in den entfestigten Bundsandstein. Beim Erreichen des

Grundwasserspiegels ist mit Wassertberdruck zu bohren.
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Tabelle 6:  Charakteristische Werte fiir q; und qy bei Bohrpfihlen,

WL ,,Achse 0“

Ob.k
. Lagerungsdichte / SUK Osk [MN/m?]
Schicht "
Konsistenz [mNN] [MNim?] s/Ds afDs s/Ds
=002 =003 | =010 (~sq)
Auffiillungen i. M. locker ca. 216,2 0,03 n 1 -1
Deckschichten (i. M. stf) ca. 2139 0,02 -1 1 -1
Sande i. M. mitteldicht ca. 2090 0,06 0552 072 162
VZ halbfast ca. 206,1 0,06 -0 -1 -1
Festge-
— VE - ca. 205,0 .
0,25 3049
(Buntsand- | yE-VA - ca. 2034
stein) A ; <ca 2034 0.45 5,03

Anforderungen an Baugrundfestigkeit und / oder Mindestdicke der tragfdhigen Schicht nicht eingehalten, daher kein
Widerstand ansetzbar

Der Ansatz eines Spitzendruckes setzt voraus, dass der Abstand zwischen Pfahiful und dem Schichtkomplex des

zersetzten Festgesteins (VZ) nicht weniger als drei Pfahlersatzfulldurchmesser, mindestens aber 1,5 m betragt
3 Bei Ansatz des Spitzendruckes im Festgestein darf in den daniber liegenden Schichten keine Mantelreibung ange-

setzt werden.

Tabelle 7:  Charakteristische Werte fiir gs,k und qb,k bei Bohrpféhlen, Pfeiler ,Achse 1“

bk
Schicht Lagerungsdichte / SUK ﬁh [MN/m?]
chie Konsistenz [mNN] [MN/m3 | <D s/D-: s/D.
=0,02 =003 | =0,10(~s)
Auffiillungen i. M. locker ca. 2138 0,03 ” -1 -1
Deckschichten (i M. stf) ca. 208,1 0,02 - . -1
Sand i. M. mitteldicht ca. 2033 0,07 0.55 0.7 16
ance i M. dicht ca. 2001 0.12 RE 142 307
Festge- vZ halbfest ca. 1993 0,04 -1 -1 -1
(Buntaand. |__VE - ca. 1958 0.25 3,03
stein) VA - <ca. 1958 0,45 50%

Anforderungen an Baugrundfestigkeit und / oder Mindestdicke der tragfahigen Schicht nicht eingehalten, daher kein
Widerstand ansetzbar

Der Ansatz eines Spitzendruckes setzt voraus, dass der Abstand zwischen Pfahiful und dem Schichtkomplex des

zersetzten Festgesteins (WVZ) nicht weniger als drei Pfahlersatzfultdurchmesser, mindestens aber 1,5 m betragt
¥ Bei Ansatz des Spitzendruckes im Festgestein darf in den dariiber liegenden Schichten keine Mantelreibung ange-

setzt werden.
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Tabelle 8: Charakteristische Werte fiir gs,k und gb,k bei Bohrpféihlen, Pfeiler ,Achse 2“
Ob.k
Schicht Lagerungsdichte / SUK Osk [MN/m?]
chic Konsistenz [mNN] [MNm3] | <D /D a/D-
=0,02 =0,03 | =0,10 (~ sg)
Auffiillungen i. M. locker ca. 2108 0,03 -1 -1 -1
Sande ! Kiese i. M. dicht ca. 1990 0,13 142 1,82 352
Festge- VZ halbfest ca. 1972 0,04 1 -0 -1
stein  fye ya - ca. 1956 0,25 30%
{Buntsand- -
stein) VA - <ca. 1956 0,45 5,03

Anforderungen an Baugrundfestigkeit und / oder Mindestdicke der tragfahigen Schicht nicht eingehalten, daher kein
Widerstand ansetzbar

2 Der Ansalz eines Spitzendruckes setzt voraus, dass der Abstand zwischen Pfahlfull und dem Schichtkomplex des
zersetzien Festgesteins (VZ) nicht weniger als drei Pfahlersatzfulidurchmesser, mindestens aber 1,5 m betragt

¥ Bei Ansatz des Spitzendruckes im Festgestein darf in den dariiber liegenden Schichten keine Mantelreibung ange-

setzt werden_
Tabelle 9: Charakteristische Werte fiir gs,k und qb,k bei Bohrpfdhlen, Pfeiler ,Achse 3/4“
Obk
Schicht Lagerungsdichte / SUK sk [MN/m?]
Konsistenz [mNN] [MN/m?] s/Ds a/De s/Ds
=0,02 =0,03 =0,10 (~ =q)
Auffiillungen i. M. locker ca. 207 4 0,03 -n - n
i. M. mitteldicht ca 2032 0,06 0,55 07 1,6
Sande / Kiese i. M. (sehr) locker ca. 1989 0,03 -1 - h
i. M. dicht ca. 1972 013 n n n
Festge- vz halbfest ca 196,6 0,04 -1 1 1)
stein
(Buntsand- o 2)
stein) VA - <ca. 196,6 0,45 504

Anforderungen an Baugrundfestigkeit und / oder Mindestdicke der tragfahigen Schicht nicht eingehalten, daher kein
Widerstand ansetzbar

setzt werden.

Flachgriindung

Bel Ansalz des Spitzendruckes im Festgestein darf in den dariber liegenden Schichten keine Mantelreibung ange-

Fir die Bemessung des Einzelfundamentes Stltze ,Achse 5“ wird die Bohrung BK 3 zugrunde gelegt.

Dementsprechend stehen unter Griindungssohle (ca. 208,0 mNN) mitteldichte, zur Tiefe hin mittel-

dichte bis dichte Kiese an. Ahnlich zeigt sich die Baugrundsituation im Bereich Stiitze , Achse 6“, hier

stehen unter Griindungssohle (ca. 208,0 mNN dicht gelagerte, schwach schluffige Sande an. In beiden

Bereichen weisen die Boden eine hohe Tragfahigkeit auf. Ein zusatzlicher Bodenaustausch unter Fun-

damentsohle ist hier nicht erforderlich. Genehmigung
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Tabelle 10: orq Werte fiir Einzelfundamente bei Einbindetiefe d / Bodenaustausch (unter GS) t; Bettungs-
modul kg, Bereich Stiitzen ,Achse 5” und ,Achse 6”

. Fundamentbreite b [m] fiir alb = 1.2
Bemessungskriterium d [m] t [m]
2,5 3.0 3.5 4,0 5,0
or.d [kN/m?] fiir stats. < 1 cm " 225 ) 780 6380 590 520 430
OR. d [kN/m?] fiir sas. € 2 cm 1 225 - 11002 | 11002 1080 970 800
ks & [MN/m?] 225 - 55 50 40 35 30

tatsdchliche Setzungen unter Beriicksichtigung eines Korrekturfaktor gemafl DIN 4019 von 2f3 und Fundamentln-
gen von 8,0 m
3 Wert gutachterlicherseits begrenzt

Fir die Bemessung der Fundamentstreifen bei Widerlager ,, Achse 50“ und im Bereich der Stiitzwand
werden die Bohrungen BK 1 und BS 8 zugrunde gelegt. Dementsprechend stehen unter der Griindungs-
sohle (ca. 208,0 mNN im Bereich WL / ca. 208,0 mNN — 209 mNN im Bereich SW) mitteldichte bzw.
mitteldicht bis dicht gelagerte, schwach schluffige Sande und Kiese an, die eine ausreichende Tragfa-
higkeit aufweisen. Ein zusatzlicher Bodenaustausch unter der Fundamentsohle ist hier nicht erforder-
lich. Allerdings sind die Boden bei BS 8 bis etwa 208,0 mNN als (sehr) locker gelagert zu bezeichnen. In
diesem Zusammenhang sei nochmals auf die Erfordernis hingewiesen, die Aushubsohlen intensiv nach-

zuverdichten.

Tabelle 11: or ¢ Werte fiir Einzelfundamente bei Einbindetiefe d / Bodenaustausch (unter GS) t; Bettungs-
modul ky; Bereich Stiitzen ,,Achse 5“ und ,,Achse 6“

L. Fundamentbreite b [m]
Bemessungskriterium d [m] t [m]
1,5 2,0 3.0 4,0 50
or. d [kN/m] fir sets. < 1 cm ! 220 - 500 420 330 280 270
oR. d [kN/m?] fir stas. €2 cm Y 220 - 6202 5802 620 540 490
ke. & [MM/mM®] 22,0 - 35 30 25 20

tatsdchliche Setzungen unter Beriicksichtigung eines Korrekturfaktor gem3R DIN 4019 von 2/3 und Fundamentl&n-
gen von 20,0 m

2 Grundbruch maBgebend

2.4 Altlasten, Kampfmitteluntersuchung
Altlasten sind im Baufeld nicht bekannt.

Kampfmittelerkundungen finden vor Beginn der Tiefbauarbeiten statt.
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3. UNTERBAUTEN

3.1 Widerlager, Fliigel

Der Verbundiiberbau verlduft vom Widerlager in Achse 0 und endet beim Pfeiler in Achse 3/4. Der
Pfeiler in Achse 3/4 ist gleichzeitig das Auflager fiir den Spannbetoniiberbau. In Achse 50 liegt das an-
dere Widerlager der Spannbetonbriicke. Die Widerlager werden aus Stahlbeton C30/37 XC4, XD1, XF2

und Betonstahl B500B hergestellt.

Widerlager Achse 0

Das Widerlager in Achse 0 besteht aus Stahlbeton und wird auf 6 geneigten Bohrpfahlen mit einem

Durchmesser von 1,20 m gegriindet. Die Fligelwande mit Kappe werden gemal RiZ-ING FlG 1, Bild 1

hergestellt. Hinter der Widerlagerwand wird fiir die Entwasserung eine geotextile Drainmatte mit Hint-
erfiillung gemaR RiZ-ING Was 7 eingebaut. Fiir den Fahrbahnanschluss wird eine Ubergangskonstrukti-
on gemaR RiZ-ING Ube 1 verwendet. Die Lagerung besteht aus 2 ldngsfesten Elastomerlagern gemaR
RiZ-ING Lag 10 sowie einem Fiihrungslager. Fiir die Entwéasserung des Uberbaus verliuft ein Fallrohr

am Widerlager in einen Entwasserungsschacht herunter, welcher an die vorhandene Strallenentwasse-

rung angeschlossen ist.
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T 225 ‘|" 585 '|"1 00 '|"
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S s
g s
i le2
S 3 £ ]
. 25 & '3 2
o i
(s} ol -0 o
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RiZ-ING[Kap 7 | \ﬁ—i RiZ-ANG[Kap 7
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' 1.55 460 R [t :
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A T — — .
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Abbildung 1: Widerlager in Achse 0 (Uberbau 1)
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Widerlager Achse 50

Das Widerlager in Achse 50 wird aus Stahlbeton hergestellt und auf einem 1,20 m dicken Stahlbeton-
fundament gegriindet. Fiir den Fahrbahnanschluss wird eine Ubergangskonstruktion gemaR RiZ-ING
Ube 1 verwendet. Die Lagerung besteht aus zwei allseits beweglichen Lagern gemaR RiZ-ING Lag 9 und
einem Fiihrungslager. Das anfallende Wasser vom Uberbau wird iiber ein Fallrohr am Widerlager in
einen Entwasserungsschacht herunter gefiihrt. Von dort wird das Wasser in den Hochspeyerbach gelei-
tet.
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T ~20070 |4 5200787 A
— EerHi--ememeemmcmscmsmsessss s ————— FIH 17102018
Betonsohle, D-80cm 4, 6.90 f
315 Auftriebssichening

der Baugrube 7.50

wasserdichter Spundwandverbau _ o

{nach Fertigstellung der Stitzwande
bis auf OK Fundament kirzen)

Abbildung 2: Widerlager in Achse 50 (Uberbau 2)

3.2 Pfeiler

Die Pfeiler werden aus Stahlbeton C30/37 XC4,XD1,XF2 und Betonstahl B500B hergestellt und verlau-
fen von oben nach unten konisch. Gegriindet werden die Pfeiler der Achsen 1 und 2 (Stahlverbund-
Uberbau) mittels ca. 5° geneigten Bohrpfdahlen mit einem Durchmesser von 1,20 m. Bei der Spannbe-
tonbriicke (Uberbau 2) werden die Pfeiler der Achsen 5 und 6 auf Stahlbetonfundamenten flach ge-
grindet. Die Lagerung besteht auf jedem Pfeiler aus zwei allseits beweglichen Elastomer-

Briickenlagern gemaR RiZ-ING Lag 9.
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Abbildung 3: Pfeiler in Achse 2 (Uberbau 1)

Der Pfeiler in Achse 3/4 dient als Auflager der beiden Uberbauten. Gegriindet wird der Pfeiler mittels
ca. 5° geneigten Bohrpfihlen mit einem Durchmesser von 1,20 m. Die beiden Uberbauten werden mit
einer Ubergangskonstruktion gemaR RiZ-ING Ube 1 verbunden.

Stahlverbundiiberbau (Uberbau 1)

Die Lagerung des Uberbaus besteht aus zwei lingsfesten Lagern gemaR RiZ-ING Lag 10 und einem Fiih-

rungslager.

Spannbetoniiberbau (Uberbau 2)

Die Lagerung des Uberbaus besteht aus zwei ldngsfesten Lagern gemaR RiZ-ING Lag 10 und einem Fiih-

rungslager.
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Abbildung 4:  Widerlager in Achse 3 (Uberbau 1)

3.3 Stiitzwdnde

Um die Briicke an den Bestand anschlieRen zu kénnen sind im Norden (Bereich Achse 50) und im Si-
den (Bereich Achse 0) Stitzwande erforderlich. Die nordliche Stiitzwand wird flach und die stdliche
Stutzwand auf Bohrpfahlen gegriindet. Die Lange der Stitzwand im Norden betrdgt ca. 64 m und im

Siiden ca. 33 m.

Nordliche Stutzwand

In Verlangerung zum Widerlager in Achse 50 wird zunachst ein ca. 20 m langes Trogbauwerk herge-
stellt. Danach verlduft die Stitzwand auf der Sidseite weiter von ca. Bau-km 0+279 bis ca. Bau-km
0+315,58. Auf der Nordseite kann in diesem Abschnitt eine Boschung im Verhéltnis von 1:1,5 herge-
stellt werden. Das Trogbauwerk sowie die Stiitzwand wird aus Stahlbeton C30/37 XC4, XD1, XF2 und
Betonstahl B5S00B hergestellt. Die Kappen inklusive Gelander werden von der Briicke weitergefiihrt. Fiir
die Griindung ist ein wasserdichter Spundwandverbau notwendig. Dieser wird nach Fertigstellung der
Stitzwande bis auf OK Fundament gekirzt. Wahrend des Bauzustandes wird die Baugrube mit einer ca.

80 cm dicken Betonsohle hergestellt um die Auftriebssicherheit zu gewahrleisten.
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Sadliche Stitzwand

Vor dem Widerlager in Achse 0 wird eine Stiitzwand von ca. Bau-km 0+087bis ca. Bau-km 0+120. Auf
der Nordseite kann in diesem Abschnitt eine Boschung im Verhéltnis von 1:1,5 hergestellt werden. Die
Stlitzwand wird aus Stahlbeton C30/37 XC4, XD1, XF2 und Betonstahl B500B hergestellt. Die Kappen
inklusive Geldander werden von der Briicke weitergefiihrt. Die Stlitzwand wird auf ca. 5° geneigten

Bohrpfahlen hergestellt.
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Abbildung 7: Querschnitt: Stiitzwand (Stiden)

3.4 Sichtflachen

Die Schalung fiir die sichtbaren Flichen des Uberbaus, Wiederlagers und der Fliigelwande werden in
sagerauher Brettschalung ausgeflhrt. Die Brettbreite fiir Nut und Feder betragt ca. 12 cm. Bei der Her-

stellung des Kappengesimses wird eine Glattschalung verwendet.

Sichtbetonflachen sind entsprechend DBV / Merkblatt Sichtbeton, Fassung 08/2004 in der Sichtbeton-
klasse SB 3 auszuftihren. Alle Betonkanten sind gem. ZTV-ING Teil 3 durch Dreikantleisten 1,5 /1,5 cm

zu brechen. Dies gilt auch fiir Schrammborde an Fliigeln und Kappen.
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4. UBERBAU

4.1 Tragkonstruktion

Verbundbriicke (Uberbau 1)

Der Uberbau 1 wird in Verbundbauweise hergestellt. Die torsionssteifen Stahlhohlprofile werden iiber
Kopfbolzen mit der Stahlbetonplatte verbunden. Die Konstruktionshéhe betragt ca. 1,65 m. Bei einer
Stitzweite von 24 m in den Endfeldern bzw. 28 m im Mittelfeld ergibt sich eine Schlankheit von 14,5
bzw. 16,9. Der Baustahl besteht aus S355 J2, die Betonplatte aus C35/45 XC4, XD1, XF2 und der Beton-
stahl aus B500B. Fir die Fahrbahnentwdasserung werden Briickenabldufe gemaR RiZ-ING Was 1 ange-
ordnet. Unter der Betonplatte wird die Sammelleitung mit einer Rohraufhdngung gemaR RiZ-ING Was
13 befestigt. Die Fahrbahn besitzt eine Breite von 5,85 m, wobei die Breite der einzelnen Fahrstreifen
ca. 3,23 m bzw. ca. 2,63 m betragt. Die Kappen auf beiden Seiten werden gemaR RiZ-ING 7 ausgefihrt.
Die innenliegende Kappe besitzt eine Breite von ca. 1,18 m und die auRenliegende Kappe eine Breite
von ca. 2,43 m. Auf den Kappen ist im Bereich der Gleise (zwischen Achse 2 und Achse 3) ein Berlih-
rungsschutz gemal RiZ-ING Elt 2, Blatt 2 mit Handlauf und Drahtseil gemafR RiZ-ING Gel 10 befestigt.
Auf der Ubrigen Lange ist ein Fillstabgelander gemal RiZ-ING Gel 4 auf den Kappen verankert. Die Ver-
ankerung des Gelanders ist nach RiZ-ING Gel 14 herzustellen
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Abbildung 8: Regelquerschnitt (Uberbau 1)

Spannbetonbriicke (Uberbau 2)

Der Uberbau 2 wird in Spannbetonbauweise hergestellt mit insgesamt 11 Spannglieder vom Typ SUSPA
150/6-19 im nachtraglichen Verbund. Der Querschnitt wird als Plattenbalken ausgebildet. Die Kon-
struktionshdhe betragt ca. 1,20 m. Bei einer Stiitzweite von ca. 19,4 und 20 m in den Endfeldern bzw.
22 m im Mittelfeld ergibt sich eine Schlankheit von 16,2 und 16,6 bzw. 18,3. Die Betonplatte besteht
aus C35/45 XC4, XD1, XF2 und der Betonstahl aus B500B. Fiir die Fahrbahnentwasserung werden Brii-

ckenabldaufe gemal RiZ-ING Was 1 angeordnet. Unter der Betonplatte wird die Sammelleitung mit ei-
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ner Rohraufhdangung gemal RiZ-ING Was 13 befestigt. Die Fahrbahn besitzt eine Breite zwischen 5,25
m und 5,85 m, wobei die Breite des innenliegenden Fahrstreifens zwischen 2,63 m und 3,23 m und des
auBenliegenden Fahrstreifens konstant 2,63 m betragt. Die Kappen auf beiden Seiten werden gemald
RiZ-ING 7 ausgefiihrt. Die innenliegende Kappe besitzt eine Breite von ca. 1,18 m und die auRenliegen-
de Kappe eine Breite von ca. 2,43 m. Auf den Kappen ist ein Fiillstabgelander gemal RiZ-ING Gel 4 ver-

ankert. Die Verankerung des Geldnders ist nach RiZ-ING Gel 14 herzustellen.
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Abbildung 9: Regelquerschnitt (Uberbau 2)

4.2 Lager, Gelenke

Die Pfeiler besitzen jeweils 2 allseits bewegliche Elastomer-Briickenlager gemal RiZ-ING Lag 9. An den
Widerlagern in Achse 0 und Achse 4 sind jeweils 2 langs feste Elastomer-Briickenlager nach RiZ-ING Lag
10 und 1 Flihrungslager. Die Wiederlager in Achse 3 und Achse 50 sind allseits beweglich gelagert ge-
maR RiZ-ING Lag 9 und besitzen jeweils 1 Flihrungslager.

4.3 Fahrbahniibergangskonstruktionen

Am Ubergang der beiden Uberbauten (Achse 3 und Achse 4) und am Widerlager in Achse 50 werden
ldarmgeminderte, einprofilige Ubergangskonstruktionen gemaR RiZ-ING Ube 1 verbaut. Die Verformung

zwischen Achse 3 und 4 betragt ca. 85 mm und in Achse 50 ca. 91 mm.

4.4 Abdichtung, Belag
Die Fahrbahn und die Kappe werden nach RiZ-ING Dicht 3 und RiZ-ING Dicht 9 abgedichtet.

Der Fahrbahnaufbau setzt sich wie folgt zusammen:

- Deckschicht: 4 cm Deckschicht (Splittmastixasphalt 0/11)
- Schutzschicht: 3,5 cm Gussasphalt 0/11
- Abdichtung: 0,5 cm bit. SchweiBbahn auf Grundierung
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Die Gesamtdicke des Fahrbahnbelags betragt somit 8 cm.
4.5 Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinfliisse

Die Stahlbauteile des Verbundquerschnitts erhalten einen Korrosionsschutz gemaR ZTV-ING Teil 4,
Tabelle A. 4.3.2, Bauteil-Nr. 1.3.1 a) Nr.1. Die Oberflache ist gemaR DIN EN ISO 12944-4 vorzubereiten.

Dieser besteht aus folgenden Beschichtungen:

- Grundbeschichtung: Epoxidharz-Zinkstaub (70 um)
- Zwischenbeschichtung: Epoxidharz (80 um)
- Deckbeschichtung: Polyurethan (80 um)

Das Fullstabgeldnder ist gemaR ZTV-ING Teil 4, Tabelle A. 4.3.2 der Bauteil-Nr. 3.1 c¢) Nr. 1 zuzuordnen.

Die Oberflache ist durch Sweep-Strahlen vorzubereiten.

- Feuerverzinkung
- Zwischenbeschichtung: Epoxidharz (80 um)
- Deckbeschichtung: Polyurethan (80 um)

Der Beriihrungsschutz ist gemaR ZTV-ING Teil 4, Tabelle A. 4.3.2 der Bauteil-Nr. 3.6.2 Nr. 1 zuzuordnen.

Die Oberflache ist durch Sweep-Strahlen vorzubereiten.

- Feuerverzinkung
- Zwischenbeschichtung: Epoxidharz (80 um)
- Deckbeschichtung: Polyurethan (80 um)

Die Ubergangskonstruktion ist gemaR ZTV-ING Teil 4, Tabelle A. 4.3.2 der Bauteil-Nr. 3.4.2 Nr. 1 zuzu-
ordnen. Die Oberflache ist gemalk DIN EN ISO 12944-4 vorzubereiten.

- Grundbeschichtung: Epoxidharz-Zinkstaub (70 um)
- 1. Zwischenbeschichtung: Epoxidharz (80 um)
- 2.Zwischenbeschichtung: Epoxidharz (80 um)
- 3. Zwischenbeschichtung: Epoxidharz (80 um)
- Deckbeschichtung: Epoxidharz (80 um)
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5. ENTWASSERUNG

5.1 Uberbauten

Bis zum Hochpunkt (zwischen Achse 1 und Achse 2) werden Briickenabldufe gemaR RiZ-ING Was ange-
ordnet.

An den Widerlagern in Achse 0, Achse 3 und Achse 50 sind jeweils Fallrohre angeordnet um das Wasser
nach unten zu férdern. Das anfallende Wasser beim Widerlager in Achse 0 wird in einen Entwasse-
rungsschacht geleitet, welcher an die vorhandene StralRenentwasserung angeschlossen wird. Bei Wi-
derlager in Achse 3 erfolgt die Entwasserung liber eine Rauhbettmulde wodurch, das Wasser in den
Hochspeyerbach gefiihrt wird. Die Entwéasserung beim Widerlager in Achse 50 erfolgt Gber einen Ent-
wasserungsschacht. Von dort wird das Wasser Uiber eine weitere erdverlegte Leitung in den Hochspey-

erbach geleitet.
5.2 Widerlager

Hinter den Widerlagern in Achse 0 und Achse 50 erfolgt die Entwasserung liber eine geotextile Drain-

matte mit Hinterflllung gemaR RiZ-ING Was 7.

6. RUCKHALTESYSTEME, SCHUTZEINRICHTUNGEN

Aufgrund einer Geschwindigkeit von < 50 km/h sind Schrammborde mit einer Hohe von 0,15 m bis

0,20 m und Geldander mit Seil gemaR RiZ-ING erforderlich.

Im Bereich der Gleise (wischen Achse 1 und Achse 2) ist ein Berlihrungsschutz gemaf RiZ-ING Elt 2,

Blatt 2 vorgesehen.

7. ZUGANGLICHKEIT DER KONSTRUKTIONSTEILE

Bei Widerlager in Achse 0 und Achse 50 ist jeweils eine Boschungstreppe gemal RiZ-ING Bosch 1 vor-
gesehen.

8. SONSTIGE AUSSTATTUNG UND EINRICHTUNGEN

Auf den Kappen werden Fiillstabgeldander gemal RiZ-ING Gel 4 mit einer Verankerung gemaR RiZ-ING
Gel 14 befestigt. Im Bereich der Gleise wird ein Beriihrungsschutz nach RiZ-ING Elt 2, Blatt 2 mit Hand-
lauf und Drahtseil errichtet. Der Beriihrungsschutz verlauft von ca. Bau-km 0+145 bis ca. Bau-km
0+173.
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9. HERSTELLUNG, BAUZEIT

9.1 Bauablauf, Bauzeit
Der Bauablauf erfolgt in 7 Bauphasen.

Bauphase 1:
Vorarbeiten:

- Umbau Oberleitungsanlage

- Abbruch vorh. Gebdude, Wande (ehem. Gasthof ,,Birkenhof” usw.)
- Baugelande herrichten (Roden von Bewuchs, Oberbodenabtrag)

- Herrichten der Arbeitsebenen

- Kampfmittelerkundungen

Bahnbetriebliche MaBnahmen:

- Gleissperrungen nachts zu je 2 bis 4 Stunden (Zeitraum: ca. 1 Monat)

Bauphase 2:
Herstellen der Grindungen und Briickenunterbauten:

- Herstellung der Bohrpfahle

- Herstellung der Baugruben einschl. BaugrubenumschlieBungen
- Grundwasserhaltung

- Herrichten Pfahlkopfe

- Herstellung Pfahlkopf- und Fundamentplatten

- Herstellung Briickenpfeiler, Widerlager- und Stiitzwande

- Herstellung der Bauwerkshinterfillung

Bauphase 3:
Herstellung Spannbetoniiberbau (Achse 4 — Achse 50):

- Herstellung Traggeriist und Uberbauschalung

- Herstellung Spannbetoniberbau

- Ausbau Schalung und Riickbau Traggerist

- Ausbau Uberbau (Abdichtung, Kappen und Geldnder)

Bauphase 4:
Montage Stahlkonstruktion fuir Stahlbetonverbundiiberbau:

- Herstellung Traggerust / Hilfsunterstitzungen

- Montage der Stahlkonstruktion Teil 1 (Achse 0 — Achse 1) und Teil 3 (Achse 2 — Achse 3)

- Vorfertigung Stahlkonstruktion Teil 2 (Achse 1 — Achse 2) inkl. Trag-/Schutzgeriist

- Einheben/Montage der Stahlkonstruktion inkl. Trag-/Schutzgeriist (nachts am Wochenende,
Streckenvollsperrung, ca. 4 Stunden)

Bauphase 5:
Herstellung Stahlverbundiiberbau:

- Herstellung Uberbauschalung

- Herstellung Fahrbahnplatte

- Ausbau Uberbau (Abdichtung, Kappen und Gelénder)
- Riickbau Uberbauschalung und Traggeriist
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Bauphase 6:
StraRenbau:

- Ruckbau Trag-/Schutzgerust (nachts am Wochenende zu je 2 bis 4 Stunden wechselseitige
Gleissperrung, La70, Zeitraum ca. 1 Woche)

- Herstellung Verziehungsbereich B39

- Herstellung Dammschittungen und Erdplanum

- Herstellung Fahrbahnbelag auf Bauwerk

- Herstellung StraBenoberbau einschlieRlich Einmiindungsbereich in Bestand

- Ausbau StraBenbereiche (Gehwege, Geldnder, Markierungen, Beleuchtung)

- Verkehrsfreigabe neue Trasse

Bauphase 7:
Auflassung BU:

- Sperrung BU
- Riickbau BU-Schrankenanlage und LST-Anlagen
- Nach-und Restarbeiten

Der Neubau der Ingenieurbauwerke ist fiir September 2022 und die Fertigstellung flir Marz 2024 ge-
plant.

9.2 SchutzmafRnahmen

Wahrend der Bauphase 1 werden nachts Gleissperrungen bendtigt. Diese dauern nachts ca. 2—4 Stun-
den. Dieser Zustand wird ca. 1. Monat bestehen. In Bauphase 4 sind nachts Vollsperrungen fiir ca. 4.
Stunden vorgesehen. Die Sperrungen finden am Wochenende statt. In Bauphase 6 sind nachts 2—4
stiindige wechselseitige Gleissperrungen geplant. Diese finden am Wochenende statt.

Aufgestellt im Auftrag des Landesbetrieb Mobilitdt Speyer

A\ ;
/6@’_ SCHONHOFEN Ingenieure

SCHONHOFEN Hertelsbrunnenring 5, 67657 Kaiserslautern
INGENIEUREg Tel.0631/34 124-0; Fax. 0631 /43 7 45; E-Mail: info@si-kl.de

Kaiserslautern, Oktober. 2019

(i.A. Th. Martin)
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